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Communication au Conseil de Paris des 9 et 10 féeri2015
Lutte contre la pollution atmosphérique liée au trdic routier

La lutte contre la pollution de l'air est un enjge santé publique majeur. A Paris, ou cohabitent 2
millions de résidents et plusieurs millions de teigsis et ou ont lieu 28 millions de déplacements
quotidiens, elle revét méme un caractére d’urgence.

Ce combat est I'un des principaux qui ont concestélus du Grand Paris a engager la constructida de
Métropole, parce que la pollution de l'air ne s&terpas aux limites administratives mais conceons t
nos territoires et tous nos habitants.

Chaque jour en effet des millions de FranciliensletParisiens sont exposés a des niveaux élevés de
pollution, notamment aux particules, déclaréesncé&agenes certains » par I'Organisation mondiale d
la santé (OMS) en juin 2012. Selon une estimatidsli@e dans un rapport de la Commission européenne
dans le cadre du programme « Air pur pour 'Eurepees particules causent la mort « prématurée » de
plus de 42 000 personnes dans notre pays et latiéade notre espérance de vie de 6 a 9 mois.

En novembre 2014, une étude basée sur les meshigsadf, cofinancée par la Ville, nous a pour la
premiere fois alertés sur la gravité de la pollutux particules ultrafines a Paris, comparanitigagon

lors d’un pic de pollution a du tabagisme passifeldutre étude de I'Institut de veille sanitairblpge le

6 janvier 2015 confirme les effets a court terms garticules PM10 sur la mortalité, méme a des
concentrations, en moyenne annuelle, conformes régkementation européenne (49 /nt). L'effet
induit de la pollution sur la santé, la qualité|'espérance de vie représenterait en Europe un codt
d’environ 31,5 Mds pour la collectivité publique.

A Paris et en lle-de-France, les sources de poluatmosphérique proviennent essentiellement dig tra
routier a l'origine des concentrations de dioxydazdte et de particules en suspension. Le parc
automobile francgais, I'un des plus diésélisés aundroen raison des incitations fiscales, est 'ua de
principaux émetteurs de particules fines PM2,5 MtL® qui se concentrent surtout dans le cceur de
I'agglomération parisienne.

La nécessité d’'agir avec force et déterminatiosendiscute donc plus, elle s’impose a nous towesst@e
choix que nous avons fait au lendemain des élextiermars.

La politique menée par la Ville depuis 2001, notantna travers le développement de |'offre de
transport en commun et de réduction de I'emprisdadeoiture, a permis d’améliorer globalement la
situation. C’est ainsi que selon I'étude d’Airpasifr la qualité de I'air en lle-de-France de jui2613, le
niveau des émissions d’'un grand nombre de pollumbiissé entre 2002 et 2012, de 35 a 40 % pour les
particules fines et de 30 % pour les oxydes d’azdtgs cette amélioration imputable a la modernsat

du parc et a la réduction de la circulation autoileobst en partie contrebalancée par la diéséisatu
parc.

Les Franciliens sont encore trop souvent exposés air de mauvaise qualité, comme I'a montré par
exemple I'épisode ayant conduit a la mise en pthcéa circulation alternée le 17 mars 2014. La €gan
est d’'ailleurs aujourd’hui sous la menace d'unec8an de I'Union européenne pour non-respect des
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regles de qualité de I'air dans les grandes villesCour européenne de justice, dans un jugemedéaten
du 19 novembre 2014, vient de préciser aux Etatrsexobligation de résultats » en matiere de luitdre
la pollution au dioxyde d’'azote.

Il est donc indispensable, tout en poursuivantditique de rééquilibrage de I'espace public eretav
des modes de déplacement alternatifs a la voitlioeganiser de maniere encore plus volontariste la
circulation, au bénéfice des véhicules les mointugots, afin de réduire durablement la polluticn d
fond et la pollution de proximité.

Les mesures proposeées dans le cadre de ce PlgmoHuation traduisent notre volonté déja exprimée p
un veeu adopté par le Conseil de Paris en mai 2014.

Elles s’'inspirent des préconisations issues detdécence citoyenne organisée par la Ville de Rars
l'institut de sondage IFOP a l'automne dernierngticitoyens recrutés pour étre le plus représéntat
possible de la population parisienne et de lageturonne ont été formés a la problématique dtia
contre la pollution. lls ont ensuite pu débattreades experts qu’ils avaient souhaité entendrdesur
sujet, et ont émis un avis écrit a la questionleuii était posée : « Comment lutter contre la piaiude
I'air a Paris ? ».

Leur avis permet a la Ville de mieux orienter lessores qu’elle souhaite mettre en ceuvre. Les citoye
ont souhaité souligner le faible manque dinformitisur la pollution quotidienne de lair, et «
I'individualisme, voire I'égoisme » des comportenserc en premier lieu centrés sur la préservation d
confort personnel ».

Une réponse concréte va donc pouvoir étre appprehainement a un grand nombre de ces mesures.
Ainsi, la diminution de la vitesse dans plusiewartjers de Paris (pour aller jusqu’a la génératisadu

30 km/h hors grands axes circulés), la créatiormglacements sécurisés pour garer les vélos, le
développement de vélos a assistance électrique kamarc Veélib’, le passage des véhicules de

'administration parisienne vers des véhicules pgep. seront progressivement déployés dans Paris.
Nous souhaitons également mettre en place une §eusans voiture des le 20 septembre 2015, a
I'occasion de la semaine européenne de la mobilité.

En janvier, le Plan que nous lancons aujourd’héiéaprésenté a 'ensemble des maires d’arrondisgeme
et des groupes politiques de la majorité et deplgtion. De méme, une conférence métropolitaigga
organisée par la Maire de Paris pour recueilliralds des communautés d’agglomération, des communes
de la Métropole ainsi que des conseils générauxerogs, pour envisager une action commune et
efficace a I'échelle de I'agglomération parisienne.

XXXXX

1. Favoriser les mobilités alternatives a la voiturendividuelle.

Le premier volet d’actions contre la pollution porsur le développement d’offres alternatives a
I'utilisation réguliere d’'un véhicule individuel poant. L'exécutif parisien développe des modes
alternatifs depuis 2001. Ces efforts doivent serqgure et vont méme s'’intensifier, conformément au
Programme d’investissement de la mandature préserdécembre dernier.



1.1 Développer les transports publics ou en libre-pgea

Paris propose d'ores déja un grand panel d'offlfesrratives : réseaux de transports collectifs tres
denses, offre de véhicules électriques en autamaAatolib’, sociétés d’autopartage ayant une ciépac
de développement importante, sociétés de locatidfement accessibles, alternative du vélo et ddVe
pour les courtes distances...

La Ville de Paris continue a faciliter les déplaesits non polluants pour tous les usagers danpitaks
et développera un certain nombre de projets dwetitd mandature :

- en lancant de nouveaux projets de transport en esnstructurants : extension du tramway T3
au-dela de la porte d’Asniéeres et a Nation, prajetsiouvelles liaisons a haut niveau de service
entre les gares parisiennes et le long de la Seine,

- en participant aux projets de prolongements desedigde métro et de lignes de transports en
commun en site propre reliant Paris et la banlieue,

- en améliorant les transports du quotidien, gradesarenforts d’offre et de qualité de service du
réseau de lignes de bus parisiennes, a I'étudaugnhentation de I'amplitude nocturne du métro
et a la création d’un pass unique Mobilités,

- en poursuivant le développement du service Vé(iBflexion sur un nouveau Vélib’ électrique et
un Veélib’ davantage métropolitain),

- en poursuivant le développement de I'offre Autqgléwvec plus de 2000 véhicules en libre-service
pour faire face a la demande croissante,

- en complétant cette offre par des places de staient réservées aux véhicules d’autopartage en
boucle,

- en développant le réseau de bornes de rechargealeoanaccélérée, avec des tarifs attractifs
(gratuité de la recharge normale la nuit), a datitn des particuliers comme des professionnels
(pour les bornes a recharge accélérée notamment),

- en développant le réseau d’avitaillement en stataegaz naturel, notamment par un partenariat
avec GrDF pour développer les véhicules au gazeladans le parc de la Ville et I'intégration de
stations de gaz dans les stations-services paresen

1.2rééquilibrer I'espace public en faveur des mobditbuces

Le rééquilibrage de I'espace public pour donnes ple place aux mobilités douces se poursuivra :

- en faveur des mobilités actives, vélo et marcheg & triplement des investissements pour le vélo
et doublement du nombre de km de voies cyclablesg@ort a la précédente mandature, et
I'élaboration d’un plan en faveur des piétons,

- grace au programme d’aménagements visant a étdddircontinuités cyclables et piétonnes
confortables entre Paris et les communes voisines,



- en développant des espaces de garages sécurisdegpoélos, bien dimensionnés, et positionnés
en priorité sur I'ensemble des pdles de transpanitigns majeurs,

- en étendant les zones de rencontre (20 km/h) ehgageant la généralisation des zones 30 (hors
grands axes circulés), permettant aux mobilitéceswe trouver toute leur place dans I'espace
public,

- en menant une politigue dynamique et innovantelaudogistique urbaine, favorisant le report
modal, mobilisant du foncier dans Paris pour petmaeat’organiser la distribution finale au plus
pres des clients, favorisant 'usage des véhidekeplus propres.

1.3 Réagir vite et fort en cas de pic de pollution

Des mesures spécifiques sont également prévuesagourapidement et efficacement en cas de pic de
pollution. La Ville de Paris prévoit, en accompageat de I'arrété inter-préfectoral du 25 juilletl20 la
mise en place graduée et systématique de mesunggedce visant a encourager le report modal vers le
transports collectifs, Autolib’, Vélib’, et le coitarage :

- 1% jour de dépassement du seuil d’information : statement résidentiel gratuit ;

- aprés deux jours de dépassement du seuil d'infoomadu au ' jour de dépassement du seuil
d’alerte : mesures de gratuité d’Autolib’ et Véldn lien avec le syndicat Autolib’ Métropole ;

- au premier jour de dépassement du seuil d’alertenetas de risque de dépassement le jour
suivant : demande a I'Etat de mettre en place rfeulation alternée, en attendant des mesures
permettant l'identification des véhicules les ppgluants, et la gratuité des transports collectifs
en lien avec le STIF et la Région.

2. Accompagner les usagers vers des mobilités non pahtes

La Ville de Paris a réaffirmé aupres de I'Etat sonhait d’'une politique nationale cohérente glolsaie

le diesel comprenant un rééquilibrage de la fistadt des mesures d'incitation au renouvellement du
parc, assorties de mesures d’accompagnement sbdiabncier. La décision du gouvernement prise en
octobre 2014 d’augmenter la taxe sur le diesel®ajarivier et au T avril 2015 ainsi que la future loi de
transition énergétique en préparation devraienhptre d’avancer en ce sens.

Pour sa part, la Ville de Paris, encourage samnarie differentes formes de mobilités alternatiaies
'usage d’'un véhicule individuel polluant, avecpaursuite et de développement de mesures incitént s
a l'abandon d'un véhicule personnel au profit debiiités alternatives, soit au remplacement des
véhicules polluants par des véhicules propres.

2.1 Reconduire les mesures d’accompagnement miseaes par la Ville

Les mesures déja en place et reconduites sontilemges :

- gratuité du stationnement rotatif pour les véhiskectriques, GNV et projet d’extension de cette
gratuité aux véhicules hybrides rechargeablegiosteement gratuit dans Paris, et possibilité pour



les véhicules électriques et hybrides de se reehay@tuitement la nuit sur les nouvelles places
dotées de bornes de recharge installées couraht;201

- subvention a hauteur de 4 000 € pour l'achat daxi hybride rechargeable ou 6000 € pour
I'achat d’un taxi électrique ;

- subvention a I'achat d’'un vélo a assistance ébtpagriou d’un cyclomoteur électrique trés adapté a
la mobilité parisienne et francilienne : 33 % dumamt du deux-roues sont pris en charge par la
Ville de Paris, dans la limite d’'un montant de 400

- développement de l'offre d'utilitaires électriques libre-service, Utilib’, a destination des
professionnels parisiens.

2.2 Promouvoir de nouvelles mesures incitatives

Les nouvelles mesures d’accompagnement vers deditdwplus douces et moins polluantes sont :

- L'offre découverte Autolib’ pour tous les Parisiestes moins de 25 ans qui ont obtenu leur permis
de conduire depuis moins d’'un an, et pourront fiéréde la prise en charge de 50 % du codt de
leur abonnement annuel a Autolib’ + un crédit de€ste trajets pré-payés offerts ;

- Pour les Parisiens renong¢ant durablement & leucwéhparticulier concerné par les mesures de
restriction de circulation, le remboursement duntant de leur Pass Navigo, de leur abonnement
Vélib’ pour une durée d'un an, ou bien le remboomset jusqu'a 400 € d'achat vélo et
d’accessoires : des I'été 2015, les propriétaieeséahicules 1* et 2* pourraient bénéficier de cette
mesure ; ils pourront également bénéficier degoéfécouverte Autolib’ ;

- L’accompagnement des copropriétés pour s’équipsrd vélos sécurisés : prise en charge de 50
% du montant total dans la limite de 2 000 € ;

- L’accompagnement des copropriétés pour installes gdeints de recharge pour véhicules
électriques dans les parties communes : prise agelde 50 % du montant total, plafonné a 500
€ par point de recharge dans la limite de 4 pqints

- L’aide a l'acquisition d’'un véhicule électrique aw gaz pour les professionnels mobiles : aide
financiére au remplacement d’'un véhicule thermigareun vehicule propre (électrique ou gaz) de
15 % du prix d’achat HT (hors options), d’'un montaraximal de 9 000 € modulé selon le type
de veéhicule (de l'utilitaire léger jusqu’au poidsitd). Cette offre est réservée aux tres petites
entreprises, pour cibler notamment les artisarcoeimercants (en-de¢a d’un seuil de salariés et
de chiffre d’affaires ou de tout autre critere émantatif en cours de concertation avec les
professionnels), elle est proposée aux professisrpaisiens ainsi qu’aux professionnels de la
petite couronne (départements 92, 93 et 94) quinaet travailler & Paris. Elle interviendra en
complément des mesures prises par I'Etat (bonugde euros pour I'achat d’un véhicule propre
dans la limite de 27 % du codt d’acquisition etenébn sur un bonus majoré de 10000 euros sous
certaines conditions) ;

- La création d’'un crédit a taux préférentiel powactuisition, par un professionnel, d’'un veéhicule
propre ;



- La mise en place d'un « centre de mobilité » petanetde répondre a toutes les questions des
Parisiens et visiteurs sur I'offre de mobilité g&nne et permettant de les aider a trouver des
solutions de mobilité adaptées.

L’ensemble de ces mesures, regroupées sous le ddbalis Atmosph’Air », sera financée grace a un
effort budgétaire exceptionnel de 5 millions d’eud®s 2015.

2.3Poursuivre le renouvellement du parc routier

En complément de ces mesures, la Ville de Parisspouwa son objectif de renouvellement du parcade |
Ville vers un parc plus propre : elle a ainsi aéhéa 2014 de supprimer tous les véhicules diesedah
parc de berlines et de citadines grace a un irsgestient de 5 millions d’euros. Elle fera dispagaite
son parc automobile tout utilitaire diesel dansplrc municipal en 2015 (suppression des 300
fourgonnettes diesel encore en service). Par aslleelle a réaffirmé auprés du STIF sa volonté
d’accélérer le renouvellement du parc de bus RAAP afin d’aboutir au plus vite & un parc non dles

De plus, la Ville de Paris prépare une campagnefalination et de sensibilisation a destination des
habitants et des professionnels franciliens surméfits des particules fines pour la santé etlaur
nécessité de se déplacer sans polluer.

Enfin, selon I'Observatoire de la qualité de I'air lle-de-France, 41 % des particules fines enesispn

PM10 émises par le trafic routier francilien viennde I'abrasion des pneus, du revétement routide®
freins. Selon une évaluatioréalisée en Allemagne par l'Institut de génie denvironnement de
I'université technique de Berlin, la seule usure pglaquettes de freins représenterait 20 % dedrabte

des particules émises par le trafic routier. Catiéution est encore mal évaluée et peu traitéeVille de

Paris soutiendra donc toute recherche et touteriex@gtation visant a I'étudier et a la combattre.

3. Polluer moins : limiter la circulation des véhicules les plus polluants et favoriser celle des
véhicules les plus propres

Des « zones a basses émissions » existent aujauddihs pres de 200 villes européennes, et notainmen
dans certaines de superficie comparable a cellPates comme Berlin, Londres, Milan, Stockholm,
Amsterdam ou Copenhague, avec des modalités déapiph différentes selon les pays.

Le projet de loi de transition énergétique, dans adicle 13, prévoit la mise en place de zones a
circulation restreinte. Nous nous saisirons de @mg&veau cadre Iégislatif bienvenu afin de faire desP
une zone a basse émission, qui sera progressivememtite a tous les véhicules polluants, qu'dsest
essence ou diesel, en commencant par ceux quigdthietiplus de polluants.

Nous souhaitons mettre en ceuvre une interdictiorcideilation sur tout le territoire parisien hors
périphérigue et hors bois, pour les véhicules les polluants.

L'objectif est de réduire les émissions dans lessrparisiennes, avec un dispositif laissant I'acces
possible a toutes les activités urbaines, mais edifrant les conditions d’accés afin de favorises |
véhicules les moins émetteurs de polluants locauxr pnciter au renouvellement du parc vers des
véhicules propres. Il ne s’agit pas d’entraver gngue mais bien d’encourager et d’accompagner la
transition vers les mobilités propres de demairssibles a tous.



En plus de cette zone a basses émissions de dongaiisienne, d’autres outils sont a la dispasite
la Ville : la mise en place de zones a trafic lendt d’axes a ultra basse émissions, et de nouveaux
quartiers « Paris Respire ».

3.1Faire de Paris une zone a basses émissions parreitactions de circulation applicables aux
véhicules les plus polluants

Nous souhaitons que l'interdiction de circuler ptas véhicules les plus polluants soit effectivesttes
jours, du lundi au dimanche compris, pour les ptdsds, cars et bus, et quelle soit effective
uniquement les jours de semaine ouvrés, du lungeadredi, c’est-a-dire dans les périodes de s f
congestion et de pollution la plus importante, plesrvéhicules Iégers, les véhicules utilitairagels et
les deux-roues motorisés.

L’objectif a terme est de parvenir a une sortieddksel. Mais une telle mesure ne peut évidemmeat ét
prise du jour au lendemain ; un calendrier de rais@euvre progressive permet ainsi a tous, pasisuli
comme professionnels, de mieux anticiper les canditde renouvellement de leur véhicule.

La classification utilisée pour lidentification slevéhicules les plus polluants est la nomenclature
réglementaire basée sur l'arrété du 3 mai 201Z%salat les véhicules en fonction de leur niveau
réglementaire d’émission de gaz polluants et décpdes. Cette classification concerne tous types d
véhicules : 2 roues, voitures particulieres, camédtes, poids-lourds, autobus et autocars.

Dés le £ juillet 2016, nous souhaitons, en appliquant leveau dispositif |1égislatif, interdire tous les
véhicules de classe 1* (véhicules antérieurs a J2if les véhicules particuliers et les camionsgtte
Les voitures particuliéres, 2 roues motorisés dticudes utilitaires |égers concernés par ces mesure
d’interdiction pourront continuer a circuler le vkeend, tandis que l'interdiction sera permanentarpo
les autobus, autocars et poids-lourds concernés.

Nous souhaitons batir ce dispositif avec toutesddigctivités de la métropole qui le souhaiteront.

Afin de diminuer au plus vite les émissions pollggnqui touchent les Parisiens, notre volonté est
d’expérimenter cette interdiction de circulatiorsdeé £' juillet 2015 pour les autobus, autocars et poids-
lourds de classe 1* (véhicules antérieurs dwdtobre 2001) sur le territoire parisien. Maisrise en
ceuvre des zones a circulation restreinte défiraesepprojet de loi de transition écologique nerp@pas
intervenir avant la parution de I'ensemble des @8cd’application prévus par la loi, donc pas avant
2016. Ainsi, sans attendre que la loi soit opénaidle, et de facon transitoire en attendant |ssipdités
qu’'elle offrira, la Ville souhaite agir en utilisean autre outil juridique a sa disposition. Le €a#néral
des Collectivités territoriales permet a la Vilen lien avec la Préfecture de Police qui partage la
compétence de police de circulation, de mettre aar@eune gestion différenciée de la circulation en
fonction des catégories de véhicules, pour dessséés de protection de I'environnement. Ainsi, $10u
souhaitons nous fonder sur ce texte pour intefdioirculation des poids lourds, autocars et bissleé”
juillet 2015 de 8h a 20h, y compris le week-endaghmes en discussion avec I'Etat a cette fin.

Entre 2017 et 2020, les véhicules de classes 2 pBfs 4* seront progressivement interdits. Le
dispositif mis en place par la Ville de Paris paumvoluer en fonction du développement des
coopérations a I'échelle métropolitaine pour laanen place d'actions sur le territoire étendu de la
Métropole du Grand Paris.

Les véhicules de classe 1* sont :
- Pour les 2 roues motorisés, les véhicules antérewB1 mai 2000, soit les véhicules Euro O ;
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- Pour les véhicules particuliers, les véhiculesraatiés au I janvier 1997, soit les véhicules Euro
OetEuro1l;

- Pour les véhicules utilitaires 1égers, les véhisudatérieurs au®loctobre 1997, soit les Euro 0 et
Euro1l;

- Pour les poids-lourds, les véhicules antérieurd‘aomctobre 2001, soit les véhicules Euro 0 et
Euro 1 et euro 2.

Des modalités d’application particuliéres pour pesfessionnels travaillant a Paris sont en cours de
concertation. L'objectif est de prendre en comptard contraintes particulieres via un calendrier
d’application adapté pour laisser aux professiansaffisamment de temps pour anticiper cette mesure
Des dérogations temporaires ciblées, en particpbar les véhicules des commercants travaillantesu
marchés parisiens, seront aussi proposeées.

Le contrdle sera pris en charge par les forces aieepen charge de la police de circulation et de
stationnement. Les contrevenants a la mesure decties de circulation pour les véhicules les plus
polluants seront punis de 'amende prévue pourol@ravention de 2classe, assortie d’une mesure
d'immobilisation du veéhicule éventuellement suiviune mise en fourriere, conformément aux
dispositions des articles L.325-1 a L.325-3 et R-4%2 du Code de la route.

Le Premier Ministre a annonce lors de la conféreamogronnementale du 27 novembre 2014 la mise en
place prochaine d’'un dispositif d'identificationsdeéhicules en fonction de leur niveau d'émissien d
polluants. Une vignette de couleur devrait rapidemeir le jour, et faciliterait le controle deshiéules.

A terme, une automatisation du controle est soahk&tpour une meilleure efficacité.

3.2Zones a trafic limité et voies a ultra basse émissi

Les restrictions de circulation présentées permette réduire I'impact environnemental en incitant
report vers un parc plus propre. Mais elles ne paant pas de réduire fortement le volume de
circulation. Pourtant, pour limiter I'impact envimemental de la circulation dans certains quartiers
Paris ou la configuration est particulierement appée, une limitation beaucoup plus importantdade
circulation est pertinente, afin que tous, habgatduristes, visiteurs, puissent profiter du cgmhgsien
dans un environnement apaisé et non pollué. C'estgooi il semble important de pouvoir créer des
zones dans lesquelles la circulation automobilaisexduite fortement. Dans ces zones a trafictéinia
circulation sera réduite au strict minimum : cealleserait limitée aux riverains, taxis, professielsn
clients des hoétels... Ainsi, ces zones semi-piétomegmettraient d’offrir aux quartiers concernés une
qualité de vie améliorée.

Des études sont encore nécessaires pour analyspadt en termes de report de circulation de laerars
place de telles zones. Mais des 2016, une zonafia imité pourra étre mise en ceuvre dans certains
quartiers, par exemple I'hyper-centre de Paris mpassseulement.

Enfin, des voies a ultra basse émission pourr&@gatexpérimentées. Il s’agirait d’offrir des avagds en
termes de circulation aux véhicules propres towiemnuant fortement le volume de circulation éraett

de pollution locale sur ces axes circulés. Aingi, 3ens de circulation serait réservé aux véhicules
propres : véhicules hybrides rechargeables, &gesi et gaz. Quelques axes circulés, particuliarteme
pollués, et permettant de conserver une file dauld@tion ouverte a tous, pourraient étre concerdés.
telle voie a ultra basse émission pourra étre exgértée des 2016.



3.3Zones « Paris Respire »

Les dispositifs « Paris Respire » et «la rue aobards » permettent de fermer a la circulation des
voitures et a rendre aux piétons et cyclistes wertquartiers de fagcon occasionnelle (le dimanahe e
général). Des 2015, de nouveaux quartiers « Pa&spiRe » seront proposés en lien avec la préfedeire
police, et les périodes de fermetures de quamieastants pourront étre étendues : le samedi partains
secteurs, en soirée pour d'autres... La vie de auragti la promenade seront ainsi facilitées dans un
environnement plus agréable. L'opération « la meenfants » viendra compléter ce dispositif.

3.4 Action métropolitaine

La loi relative a «la modernisation de I'actionbpgue territoriale et I'affrmation des métropoles
(MAPTAM) du 27 janvier 2014 prévoit que la Métropajui verra le jour en 2016 ait la compétence sur
la qualité de I'air.

Ainsi, la Métropole pourra se saisir de cette goastmais elle ne pourra pas agir efficacement saues
mobilisation des maires qui conserveront la comméen matiére de circulation. C’est pourquoi lBeVi
de Paris a pris l'initiative d’engager une condistaavec I'ensemble des élus de Paris Métropalesu
sujet.

Le vendredi 9 janvier dernier, une réunion a ragdénes élus de Paris Métropole autour de cette
question de lutte contre la pollution. Elle a conalla nécessité de mettre en place un travail aomm
pour améliorer sensiblement la qualité de I'air slém Métropole. Un comité d’animation composé de
quelques collectivités volontaires va se mettrglace pour organiser le travail avec les colletédw/idu
Grand Paris. L'objectif est de rassembler les ctiléés qui le souhaitent pour batir un plan dieu
contre la pollution I'air efficace a I'échelle mepolitaine. Ce groupe de travail pourra s’appuyerles
travaux d'ores et déja entrepris par Paris. Nosgemblée doit donc montrer I'exemple et engager les
actions sans attendre.

XXXXX

Paris s’engage aujourd’hui sur tous les fronts poelever les immenses défis sanitaires et
environnementaux qui se posent a toutes les viteedes. En s’attaquant a toutes les formes de
pollution, en ouvrant de nouvelles perspectivescaetes de transition dans le domaine des transports
notre ville se donne tous les moyens de ses ambigoologiques. C’est une capitale toujours dynaeiq
mais bénéficiant d’'une atmosphére assainie que cmnisibuons dées aujourd’hui a construire en ailian
réformes, investissements et innovations. L'ensemidés Parisiens, mais également des forces
economiques et sociales, seront évidemment asso@ésnouvement dont dépend l'avenir de Paris. En
cette année décisive pour le climat, notre villgip@e ainsi localement a la transition globalendte
monde a besoin.



